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1. OBJETO

El desarrollo del Mapa de ruido (MR) de la aglomeracién de Ciudad Real pretende constituir una
herramienta basica en la gestion municipal del ruido, con el fin de conseguir una mejora de la
calidad acustica del municipio.

Los Mapas de Ruido representan los niveles de inmisidn a 4 m de altura sobre el terreno, habiendo
sido realizados siguiendo las exigencias metodoldgicas establecidas en la normativa Autondmica,
Estatal y Europea sobre ruido ambiental.
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2. REFERENCIAS LEGALES Y NORMATIVA

A la hora de realizar el presente Mapa de Ruido, se ha tenido en cuenta la siguiente normativa:

= Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002,
sobre evaluacién y gestidn del ruido ambiental.

« Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

= Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.

= Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas.

= Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
en lo referente a zonificacidén acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

= Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental.
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3. DESCRIPCION DE LA AGLOMERACION

El municipio de Ciudad Real se encuentra situado al suroeste de la Comunidad Auténoma de
Castilla La Mancha, siendo sus limites geograficos:

= Al norte, el municipio de Miguelturra.
= Al sur, los municipios de Ballesteros de Calatrava, Villar del Pozo y Caiada de Calatrava.
= Al este, los municipios de Carrién de Calatrava, Miguelturra y Pozuelo de Calatrava.

= Al oeste, los municipios de Picdn, Alcolea de Calatrava, Poblete y Corral de Calatrava.

llustracién 1. Ubicacion municipio de Ciudad Real

El municipio de Ciudad Real se encuentra en la comarca natural de Campo de Calatrava,
caracterizada por ser una llanura y situada en la submeseta Sur de la peninsula ibérica, al borde de
un extenso territorio que presenta la particularidad del relieve y los fenédmenos volcanicos.

El relieve del término municipal es llano con ligeras ondulaciones y con pequefios cerros
volcdnicos ademas de pequefias sierras cuarciticas. El rio Guadiana surca este territorio represado
para el regadio en el embalse de El Vicario.
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El término municipal presenta un clima mediterrdneo continentalizado caracterizado por
precipitaciones escasas, con un marcado periodo de sequia estival. Concretamente presenta una
precipitaciéon anual media de 401 mm, alcanzdndose las maximas en los meses de otofio e
invierno.

La temperatura anual media es de 15,6°C, oscilando entre los 6°C de media del mes de enero y los
26,7°C de media del mes de julio.
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llustracidn 2. Diagrama ombrotérmico de Ciudad Real
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET).
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3.1. DIiVISION ADMINISTRATIVA

La aglomeracién de Ciudad Real se encuentra dividida en 4 distritos censales, cada uno de los
cuales esta conformado por varias secciones censales, tal y como se puede ver en la siguiente

imagen:

Distritos censales
Bl Distrito 1
.| Distrito 2
[ Distrito 3
B Distrito 4

llustracidn 3. Distritos y secciones censales de la aglomeracién de Ciudad Real
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3.2

DELIMITACION DE LA AGLOMERACION DE CIUDAD REAL Y POBLACION

Para la determinacién de los sectores del territorio que constituyen la aglomeracién de Ciudad
Real se han tenido en cuenta los criterios establecidos en el Anexo VIl del real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo

referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.

Dicho Anexo VIl establece lo siguiente:

“1. Determinacion de la aglomeracion:

a)

b)

c)

d)

La entidad territorial bdsica sobre la que se definird una aglomeracion serd el municipio.
No obstante, el ambito territorial de la aglomeracidon podrad ser inferior al municipio, por
aplicacion de los criterios que se describen en el apartado d).

A los efectos de la obligacion de elaborar mapas estratégicos del ruido, se tendrd en
cuenta unica y exclusivamente el numero de habitantes que integran la aglomeracion. Este
numero serd el de los habitantes de derecho con arreglo al ultimo censo realizado antes del
afio en que corresponda la comunicacion al Ministerio de Medio Ambiente de la relacion de
aglomeraciones sobre las que deben realizarse este tipo de mapas.

Si con objeto de mejorar la proteccion de la poblacion en algun lugar o zona en la que se
produjesen variaciones estacionales de importancia que hiciesen aconsejable tener en
cuenta la poblacion transeunte, la comunidad auténoma competente podrd incluir esta
aglomeracion urbana dentro de la relacion, teniendo en cuenta la poblacion de hecho o
cualquier método por el que se valore la poblacion transeunte, advirtiendo esta
circunstancia que serd tenida en cuenta para la confeccion del Mapa Estratégico de Ruido
correspondiente.

Las comunidades auténomas podrdn establecer, por aplicacion de los criterios que se
describen en el apartado d), aglomeraciones de dmbito supramunicipal.

Para determinar los sectores del territorio que constituyen una aglomeracion se aplicaradn,
al menos, los criterios de densidad de poblacion y proximidad siguientes:

Se considerardn todos aquellos sectores del territorio cuya densidad de poblacion sea igual
o superior a 3.000 personas por km?.

Para la estimacion de la densidad de poblacion se utilizard preferentemente los datos de
poblacion y extension territorial de las correspondientes secciones censales.

Si existen dos o mds sectores del territorio en los que, ademds de verificarse la condicién
del punto anterior, se verifica que la distancia horizontal entre sus dos puntos mds
proximos sea igual o inferior a 500 m.

Si la suma de los habitantes comprendidos en los sectores del territorio que cumplen con
los requisitos de los puntos anteriores es mayor de 100.000 habitantes, estos sectores del
territorio constituyen una aglomeracion.
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e) El tamafo, en numero de habitantes, de la aglomeracion serd la suma total de los
habitantes comprendidos en los sectores del territorio que constituyen la aglomeracion,
por aplicacion de los criterios descritos en el apartado d).”

Por tanto, segun lo descrito anteriormente, para la delimitacion de la aglomeracion se han
considerado todas aquellas secciones censales cuya densidad de poblacion es superior a
3.000 habitantes/km?, asi como, aquellas otras que, sin cumplir dicho criterio, componen el nicleo
urbano del municipio, es decir, todas excepto la seccidn 1 del distrito 5.

En la siguiente tabla se pueden observar los datos de poblacién y densidad de poblacién por
seccion censal, asi como las secciones censales consideradas dentro de la delimitacion de la

aglomeracidn (en negrita con el fondo verde).

Distrito Seccion Poblacion Superficie (km2) (:::E;:::f:g)
1 001 831 0,04 20.797,36
1 002 867 0,03 28.246,01
1 003 1.010 0,02 46.328,79
1 004 1.583 0,05 33.956,62
1 005 1.873 0,09 21.713,88
1 006 1.663 0,57 2.916,30
1 007 1.394 0,14 10.113,39
1 008 1.300 0,05 25.269,75
1 009 2.184 0,36 5.987,43
1 010 2.000 0,82 2.440,49
1 011 1.555 0,58 2.678,04
2 001 1.530 0,08 19.892,45
2 002 1208 0,04 27.774,97
2 003 1.355 0,04 34.095,00
2 004 758 0,25 2.981,09
2 005 1.422 0,32 4.421,35
2 006 688 0,06 10.603,77
2 007 993 0,12 8.330,75
2 008 1.565 0,26 6.022,75
2 009 1.789 0,03 59.789,58
2 010 1.318 0,04 33.526,40
2 011 1.547 0,04 38.934,79
2 012 1674 0,05 35.895,09
2 013 1132 0,03 45.029,64
2 014 813 0,05 17.079,94
2 015 907 0,03 29.440,21
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2 016 1.319 0,02 64.255,58
2 017 715 0,01 51.747,47
2 018 1.358 0,15 9.102,06
2 019 2.222 0,41 5.460,24
2 020 1.415 0,12 11.957,58
2 021 1187 0,29 4.092,21
2 022 2.737 0,40 6.848,53
3 001 1.015 0,04 28.333,12
3 002 1.166 0,03 35.041,95
3 003 1.243 0,05 26.870,68
3 004 2.069 0,13 15.460,49
3 005 1.607 0,39 4.135,59
3 006 1.899 0,19 10.101,71
4 001 1.266 0,05 26.743,16
4 002 1.217 0,03 35.997,08
4 003 2.200 0,06 37.867,64
4 004 1.315 0,04 31.268,65
4 005 1.275 0,04 32.620,04
4 006 1652 0,81 2.027,20
4 007 1137 0,07 17.051,62
4 008 812 0,02 45.416,16
4 009 883 0,02 49.177,95
4 010 2.323 0,26 8.782,01
4 011 1.818 0,20 9.193,98
4 012 1.182 0,09 13.831,37
4 013 1.237 0,80 1.546,49
4 014 1.435 0,29 4.988,22
5 001 1.552 275,73 5,63

Tabla 1. Poblacion por seccidn censal del municipio de Ciudad Real

La poblacidn total de las secciones censales consideradas dentro del limite de la aglomeracidn
asciende a 74.663 habitantes, seglin datos de 2019 proporcionados por el Ayuntamiento de
Ciudad Real. De esta forma, la aglomeracion de Ciudad Real queda delimitada tal y como se puede
observar en la siguiente imagen:
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llustracidn 4. Delimitacion de la aglomeracién de Ciudad Real.

En la siguiente tabla se recoge la poblacién por distrito censal englobada dentro de los limites de la
aglomeracion:

) DENSIDAD DE POBLACION
DISTRITO POBLACION SUPERFICIE (KM?) .
(HAB/KM?)
1 16.260 2,75 5.913
2 29.652 2,84 10.441
3 8.999 0,83 10.842
4 19.752 2,77 7.131
Total 74.663 9,19 8.124

Tabla 2. Poblacion por distritos del municipio de Ciudad Real

Segln se puede observar en la tabla anterior, el distrito 2 es el que presenta un mayor nimero de
habitantes, suponiendo un 40% de la poblacion total de la aglomeracion. Los distritos con mayor
densidad de poblacién son los distritos 3 y 2, que concentran 10.842 y 10.441 habitantes/km?,
respectivamente.
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3.3. FocCos DE RUIDO

Para la realizacion del Mapa de Ruido de Ciudad Real se han considerado aquellos focos de ruido
establecidos en el Anexo IV “Requisitos minimos sobre el cartografiado estratégico del ruido” del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacidn y gestién del ruido ambiental.

Dicho Anexo IV, establece en su punto 3 que los mapas estratégicos de ruido para aglomeraciones
hardn especial hincapié en el ruido procedente de:

= El trafico rodado

= El trafico ferroviario

= Los aeropuertos

= Lugares de actividad industrial
A continuacién, se describen los focos de ruido considerados para la elaboracion del Mapa de

Ruido de Ciudad Real. No se han considerado aeropuertos al no encontrarse ninguno comprendido
dentro del dmbito de la aglomeracion.
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3.3.1. TRAFICO VIARIO

Supone el principal foco de ruido de la ciudad. Dentro del trafico rodado se puede distinguir entre:

= Trafico viario de carreteras. En la siguiente tabla se recogen las principales carreteras que
recorren la aglomeracion, asi como su titularidad.

NOMBRE | TITULARIDAD
A-43 Estatal
N-401 Estatal
N-420 Estatal
N-430 Estatal
CM-412 Junta de Castilla La Mancha

Tabla 3. Principales carreteras de la aglomeracién de Ciudad Real

llustracidn 5. Carreteras la aglomeracion de Ciudad Real
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= Trafico viario de las calles principales de entrada/salida de la aglomeracién y que recorren
el casco urbano como: Avda. de Alarcos, Avda. Camilo José Cela, Avda. de Europa, Avda. de
las Lagunas de Ruidera, Avda. de los Descubrimientos, Avda. de los Reyes Catélicos, Avda.
del Descubrimiento de América, Avda. del Parque de Cabafieros, Avda. Luis Jesus Garrido,
C/ de Calatrava, C/ de Granada, C/ de Guadiana, C/ de Juan Il, C/ de la Estacion,
C/ de Tablas de Daimiel, C/ del Pozo Concejo, C/ de la Mata,
Carretera Ciudad Real — Valdepefias y Ronda del Parque.

llustracidn 6. Calles de la aglomeracion de Ciudad Real
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3.3.2. TRAFICO FERROVIARIO

La aglomeracion de Ciudad real cuenta con una estacidn de trenes, ubicada en la Avenida de
Europa, 1.

Por dicho territorio circulan los siguientes tramos de ferrocarril:

Codigo Tramo Destino
140100080 Malagén Ciudad Real 010 Pta. Atocha — Sevilla — Sta. Justa
140100090 Ciudad Real Calatrava 010 Pta. Atocha — Sevilla — Sta. Justa
045200010 Ciudad Real Bif. Poblete 520 Ciudad Real — Badajoz
045220030 Ciudad Real Miguelturra | Ciudad Real 522 Manzanares — Ciudad Real

Tabla 4. Tramos de ferrocarril de la aglomeracién de Ciudad Real

llustracidon 7. Trazado de las lineas ferroviarias de la aglomeracién de Ciudad Real
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3.3.3. ACTIVIDAD INDUSTRIAL

La aglomeracién de Ciudad Real apenas cuenta con industria manufacturera, encontrandose los
Unicos focos industriales de estas caracteristicas fuera del limite de la aglomeracién definido para
el presente Mapa de Ruido.

3.4. EDIFICACIONES SENSIBLES

Los hospitales y los centros educativos y culturales son edificios especialmente sensibles al ruido
por el uso al que estan destinados, por lo que requieren un estudio detallado de su situacién
acustica.

3.4.1. HOSPITALES

Para la realizacién del Mapa de Ruido de Ciudad Real se han tenido en cuenta los hospitales,
recogidos en el Catdlogo Nacional de Hospitales 2019 (actualizado a 31 de diciembre de 2018) del
Ministerio de Sanidad, Consumo y Bienestar Social.

En el término municipal de Ciudad Real existen 3 hospitales, que suman un total de 696 camas
instaladas. En la siguiente tabla se puede consultar la relacion de hospitales existentes en el
municipio junto con el nimero de camas disponible en cada centro.

HOSPITALES | Ne CAMAS |
Hospital General de Ciudad Real 564
Hospital Quirén Salud 47
Servicios Sanitarios y Asistenciales 85
Total 696

Tabla 5. Hospitales del municipio de Ciudad Real
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3.4.2. EDIFICIOS DE USO DOCENTE

Para la realizacion del Mapa de Ruido de Ciudad Real se han tenido en cuenta también los edificios
educativos de la ciudad, para lo cual se ha consultado la informacién contenida en el Portal de
Educacién de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, segun el cual, el término municipal
de Ciudad Real cuenta con un total de 35 centros docentes de ensefianza no universitaria, entre
los cuales se incluyen:

= Colegios de Educacién Especial (CEE).

= Centros Privados de Educacidon Especial (CPEE).

= Colegios de Educacién Infantil y Primaria (CEIP).

= Conservatorio Profesional de Musica (C Musica).

= Centros Privados de Educacion Infantil, Primaria y Secundaria (CPEIPS).
= Centros Privados de Educacion Secundaria (CPES).

= Institutos de Educacién Secundaria (IES).

= Escuela Oficial de Idiomas (EOI).

= Escuela de Arte Superior y Disefio.

En la siguiente tabla se recoge un listado de los centros docentes presentes en el municipio:

CENTROS DOCENTES

CEE Puerta de Santa Maria

CEIP Alcalde José Cruz Prado
CEIP Alcalde José Maestro

CEIP Angel Andrade

CEIP Carlos Eraia

CEIP Carlos Vazquez

CEIP Ciudad Jardin

CEIP Cristébal Coldn

CEIP Don Quijote

CEIP Dulcinea del Toboso

CEIP Ferroviario

CEIP Jorge Manrique

CEIP José Maria de la Fuente
CEIP Juan Alcaide

CEIP Maria de Pacheco

CEIP Miguel de Cervantes

CEIP Pérez Molina

CEIP Pio XlI

CEIP Santo Tomas de Villanueva n2 16
Conservatorio Profesional de Musica Marcos Redondo
CPEE Autrade

CPEIPS Nuestra Sefora del Prado
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CENTROS DOCENTES ‘

CPEIPS Salesianos

CPEIPS San Francisco de Asis

CPEIPS San José

CPEIPS Santo Tomas

CPES Seminario Menor Diocesano Santo Tomas de Villanueva y San Juan de Avila
EOI Prado de Alarcos

Escuela de Arte y Superior de Disefio Pedro Almoddvar
IES Atenea

IES Hernan Pérez del Pulgar

IES Maestre de Calatrava

IES Maestro Juan de Avila

IES Santa Maria de Alarcos

IES Torredn del Alcazar

Tabla 6. Centros docentes no universitarios del municipio de Ciudad Real

Ademas de dichos centros, también se han considerado los edificios docentes correspondientes a
la UCLM.
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4. AUTORIDAD RESPONSABLE

La Autoridad Responsable para la elaboracion del Mapa de Ruido es el Ayuntamiento de Ciudad
Real, que lo ha desarrollado a través de la Concejalia de Medio Ambiente, que ha actuado como
direccidn del estudio. Para ello ha contado con la colaboracién de Eurocontrol.

Eur
o Regior
de hacer Europa™
Cudad Rl 2022 Eco-Integrador
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5. ZONIFICACION ACUSTICA

Se ha elaborado una propuesta de zonificacién acustica de la aglomeracién de Ciudad Real, en
base a lo estipulado en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidén acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas.

Segun lo dispuesto en el articulo 5.1 de dicho Real Decreto, “las dreas acusticas se clasificardn, en
atencion al uso predominante del suelo, en los tipos que determinen las comunidades auténomas,
las cuales habrdn de prever, al menos, los siguientes:

a) Sectores del territorio con predominio del suelo de uso residencial.
b) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.
c) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectdculos.

d) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en
el pdrrafo anterior.

e) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que
requiera de especial proteccion contra la contaminacion acustica.

f) Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u
otros equipamientos publicos que los reclamen.

g) Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacion
acustica.”

Ese mismo articulo 5.1 establece que “la delimitacion territorial de las dreas acusticas y su
clasificacion se basard en los usos actuales o previstos del suelo. Por tanto, la zonificacion acustica
de un término municipal unicamente afectard, excepto en lo referente a las dreas acusticas de los
tipos f) y g), a las dreas urbanizadas y a los nuevos desarrollos urbanisticos”.

Por tanto, para la elaboracién de la propuesta de zonificacidn acustica de la aglomeracién de
Ciudad Real, se ha tomado como base el Plan General de Ordenacién Urbana vigente actualmente
en el municipio.
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5.1. DEFINICION DE LAS AREAS ACUSTICAS

En el punto 3 del Anexo V del RD 1367/2007, se establece que los criterios para determinar los
principales usos asociados a dreas acusticas seran los siguientes:

«  Areas acusticas de tipo a).- Sectores del territorio de uso residencial

Se incluirdn tanto los sectores del territorio que se destinan de forma prioritaria a este tipo
de uso, espacios edificados y zonas privadas ajardinadas, como las que son complemento
de su habitabilidad tales como parques urbanos, jardines, zonas verdes destinadas a
estancia, areas para la practica de deportes individuales, etc.

Las zonas verdes que se dispongan para obtener distancia entre las fuentes sonoras y las
areas residenciales propiamente dichas no se asignardn a esta categoria acustica, se
considerardn como zonas de transicidn y no podran considerarse de estancia.

= Areas acusticas de tipo b).- Sectores del territorio de uso industrial

Se incluirdn todos los sectores del territorio destinados o susceptibles de ser utilizados
para los usos relacionados con las actividades industrial y portuaria incluyendo; los
procesos de produccion, los parques de acopio de materiales, los almacenes y las
actividades de tipo logistico, estén o no afectas a una explotacidén en concreto, los espacios
auxiliares de la actividad industrial como subestaciones de transformacion eléctrica, etc.

= Areas acusticas de tipo c).- Sectores del territorio con predominio de uso recreativo y de
espectaculos

Se incluiran los espacios destinados a recintos feriales con atracciones temporales o
permanentes, parques tematicos o de atracciones asi como los lugares de reunion al aire
libre, salas de concierto en auditorios abiertos, espectaculos y exhibiciones de todo tipo
con especial mencion de las actividades deportivas de competicién con asistencia de
publico, etc.

= Areas acusticas de tipo d).- Actividades terciarias no incluidas en el epigrafe c)

Se incluiran los espacios destinados preferentemente a actividades comerciales y de
oficinas, tanto publicas como privadas, espacios destinados a la hosteleria, alojamiento,
restauracion y otros, parques tecnoldgicos con exclusién de las actividades masivamente
productivas, incluyendo las dreas de estacionamiento de automoviles que les son propias,
etc.
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= Areas acusticas de tipo e).- Zonas del territorio destinadas a usos sanitario, docente y

cultural que requieran especial proteccidon contra la contaminacion acustica

Se incluirdn las zonas del territorio destinadas a usos sanitario, docente y cultural que
requieran, en el exterior, una especial proteccidon contra la contaminacidn acustica, tales
como las zonas residenciales de reposo o geriatria, las grandes zonas hospitalarias con
pacientes ingresados, las zonas docentes como “campus” universitarios, zonas de estudio
y bibliotecas, centros de investigacion, museos al aire libre, zonas museisticas y de
manifestacion cultural, etc.

«  Areas acusticas de tipo f).- Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte y otros equipamientos publicos que los reclamen

Se incluirdn en este apartado las zonas del territorio de dominio publico en el que se
ubican los sistemas generales de las infraestructuras de transporte viario, ferroviario y
aeroportuario.

= Areas acusticas de tipo g).- Espacios naturales que requieran proteccion especial

Se incluirdn los espacios naturales que requieran proteccion especial contra la
contaminacién acustica. En estos espacios naturales debera existir una condicidon que
aconseje su proteccion bien sea la existencia de zonas de cria de la fauna o de la existencia
de especies cuyo habitat se pretende proteger.

Asimismo, se incluirdn las zonas tranquilas en campo abierto que se pretendan mantener
silenciosas por motivos turisticos o de preservacion del medio.
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5.2. OBIJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA

Seguln lo establecido en el articulo 14 del Real Decreto 1367/2007, en las areas urbanizadas
existentes se establece como objetivo de calidad acustica para ruido la no superacién del valor de
la tabla A, del anexo Il (modificada por el Real Decreto 1038/2012), que le sea de aplicacién en
funcidn del drea acustica de que se trate.

Para el resto de las areas urbanizadas, se establece como objetivo de calidad acustica para ruido la
no superacion del valor que le sea de aplicacién de la citada tabla A, del anexo Il del Real Decreto
1367/2007, disminuido en 5 dB(A).

|.d I-e I-n

. , _ indices de ruido ‘
Tipo de area acustica

Sectores del territorio con predominio de suelo de

uso sanitario, docente y cultural que requiera una
especial proteccién contra la contaminacidn
acustica.

Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso residencial.

Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso terciario distinto del contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso recreativo y de espectaculos.

Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso industrial.

Sectores del territorio afectados a sistemas
f | generales de infraestructuras de transporte, u otros (2) (2) (2)

equipamientos publicos que los reclamen. (1)

Tabla 7. Objetivos de Calidad Acustica para ruido aplicables a dreas urbanizadas existentes.
Tabla A del Anexo Il del RD 1367/2007 modificada por el RD 1038/2012

Ademas, en el articulo 14.4 del Real Decreto 1367/2007, establece como objetivo de calidad
acustica aplicable a las zonas tranquilas en las aglomeraciones y en campo abierto, el mantener en
dichas zonas los niveles sonoros por debajo de los valores de los indices de inmisién de ruido
establecidos en la tabla A del anexo Il, disminuido en 5 dB(A), tratando de preservar la mejor
calidad acustica que sea compatible con el desarrollo sostenible.

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la contaminacidn
acustica, en particular mediante la aplicacidén de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las
mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica
para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.
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6. DATOS DE ENTRADA

Los datos de entrada utilizados para la elaboracion del Mapa de Ruido de la Aglomeracién de
Ciudad Real, han sido aprobados por el Ayuntamiento de Ciudad Real, y parten de la informacién
mas actualizada disponible en el momento de la elaboracién del presente Mapa de Ruido (afio
2019). Estos datos son los que se resumen a continuacion:

v TRAFICO RODADO. Para el trafico rodado de los ejes viarios del municipio se han realizado

conteos de vehiculos en varios puntos del municipio. Para el caso de las carreteras se han
usado los datos publicados por la Direccion General de Carreteras, dependiente del
ministerio de Fomento, asi como los publicados por la Direccién General de Carreteras y
Transportes de Castilla La Mancha.

v" FERROCARRIL. Se ha utilizado la informacién facilitada directamente por ADIF relativa a
datos promedio de circulaciones por tramos referidas al afio 2018 tanto de trenes de la
Red Convencional como de trenes de Alta Velocidad.

v" MODELIZACION TRIDIMENSIONAL. Se ha partido del Modelo Digital del Terreno disponible en el
Centro Nacional de Informacion Geografica obtenidos por interpolacion a partir de la clase
terreno de vuelos LIDAR del Plan Nacional de Ortofotografia Aérea (PNOA).

v" POBLACION. Los datos actualizados de poblacién del municipio de Ciudad Real han sido
facilitados por el Ayuntamiento de Ciudad Real, divididos tanto por distritos como por
secciones censales. La poblacidn se ha asignado a los edificios en funcién del numero de
viviendas y el tamafio medio del hogar.
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7. METODOLOGIA

La metodologia utilizada para la obtencion de los niveles de ruido originados por los diferentes
focos de ruido ambiental se basa en el empleo de métodos de cadlculo que consideran por un lado
la emisidn sonora de los diferentes focos de ruido y por otro su propagacion.

En julio de 2015 se publicd, en el Diario Oficial de la Unién Europea, la Directiva 2015/996 de la
Comision, de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen métodos comunes de evaluacion del
ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. Mediante esta
nueva Directiva se sustituye el Anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de junio de 2002.

Con el objetivo de transponer la citada Directiva 2015/996 al ordenamiento juridico espafiol, en
2018 se aprobé la Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental. Dicha orden
PCI/1319/2018, sustituye el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, para su
adaptacion al progreso técnico.

Con la modificacidén del Anexo Il del RD 1513/2005 se sustituyen los métodos de célculo de los
indices de ruido utilizados actualmente para la evaluacidon del ruido industrial, del ruido de
aeronaves, del ruido de trenes y del ruido del trafico rodado, por una metodologia comuin de
calculo desarrollada por la Comision Europea a través del proyecto «Métodos comunes de
evaluacion del ruido en Europa (CNOSSOS-EU)».

La utilizacion de esta metodologia es vinculante para los estados miembros a partir del 31 de
diciembre de 2018, dejando de ser aplicables los métodos del anexo Il del RD 1513/2005.

No obstante, ADIF aldn no ha realizado una asignacién de los trenes espafioles a las categorias de
trenes establecidas por el método CNOSSOS-EU, por lo que, para el caso del tréfico ferroviario, se
ha seguido empleando el método de referencia establecido en el anexo Il del RD 1513/2005.
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Los métodos utilizados han sido los siguientes:

v TRAFICO RODADO. Método CNOSSOS-EU, establecido como método de referencia para
trafico rodado en Espafia por la Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se
modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién
del ruido ambiental.

v TRAFICO FERROVIARIO. Método nacional de célculo de los Paises Bajos, publicado como
«Método Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai’96» («Guias para el calculo y
medida del ruido del transporte ferroviario 1996»), por el Ministerio de Vivienda,
Planificacién Territorial, 20 de noviembre 1996 y establecido como método de referencia
para trafico ferroviario en Espafia por el Anexo Il del RD 1513/2005.

El software utilizado para la elaboracién del Mapa de Ruido de la aglomeracién de Ciudad Real ha
sido CadnaA (versidon 2019) de Datakustik GmbH, el cual cumple con los estandares europeos
recomendados por la Directiva Europea 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25
de junio de 2002, sobre evaluacion y gestidn del ruido ambiental y por la Directiva (UE) 2015/996
de la Comision, de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen métodos comunes de evaluacion
del ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.
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8. RESULTADOS

8.1. MAPAS DE RUIDO

Segun lo dispuesto en la Directiva 2002/49/CE, “con respecto a las aglomeraciones urbanas, se
elaborardn mapas estratégicos especiales sobre el ruido del trdfico rodado, del trdfico ferroviario,
del trdfico aéreo y de la industria”. Se elaboraran mapas de ruido correspondientes a una altura de
evaluacidon de 4 my a rangos de valores de Laay, Levening, Lnight Y Laen de 5 dB.

Se ha delimitado la zona de estudio en base a los criterios establecidos en el Anexo VII del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacidn y gestion del ruido ambiental. Para elaborar
las diferentes colecciones de mapas, se ha dividido la zona de estudio en 9 cuadriculas que cubren
el total del limite de la aglomeracion. Una vez establecidas dichas cuadriculas, para cada coleccion
de mapas se ha procedido a representar, en primer lugar, un mapa de distribucion de las mismas,
en el que se muestran las cuadriculas representadas en funcién de la presencia o ausencia de
informacién de cada foco de ruido representado y, a continuacion, la coleccién de mapas
correspondiente a cada foco de ruido y a cada periodo de evaluacién.

La cartografia elaborada recoge los mapas de niveles sonoros representados a una altura de
4 metros sobre el terreno en lineas iséfonas (lineas que delimitan areas con el mismo nivel
sonoro), en intervalos de 5 dB, para los diferentes periodos de evaluacidon que son: dia (7-19 h),
tarde (19-23 h), noche (23-7 h) y dia completo (Lsen) y para los diferentes focos de ruido
contemplados (trafico viario, trafico ferroviario y ruido total).

Tal y como establecen las “Instrucciones para la entrega de los datos asociados a los Mapas
Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase” publicadas por el
Ministerio para la Transicion Ecoldgica, la representacién grafica de los mapas correspondientes al
periodo dia, tarde y dia completo, se realizard a partir de los siguientes rangos y segun los

Niveles Sonoros Ly, Le, Lsen (dBA)
55-60 [ 70-75
s

siguientes colores:

60 - 65

-65-70

Tabla 8. Colores para la representacién grafica de los Mapas Estratégicos de Ruido en periodo dia, tarde y dia completo
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En el caso del periodo nocturno, dicha representacidn variard segln los colores establecidos en Ia

Niveles Sonoros L, (dBA)
B 055 [ 55-70
s5-60 [ > 70

siguiente tabla:

60 - 65

Tabla 9. Colores para la representacion gréfica de los Mapas Estratégicos de Ruido en periodo nocturno

A continuacién, se comenta, a modo resumen, los resultados obtenidos en los mapas de ruido
total y para el periodo nocturno, al ser este el mas desfavorable.

Los focos de ruido que generan niveles acusticos superiores a 55 dB(A) en las zonas mas expuestas
durante el periodo nocturno son principalmente los siguientes:

= El foco de ruido que genera una mayor afecciéon acustica es el trafico rodado.
Concretamente las carreteras que generan niveles acusticos mads altos son: la A-43, N-401,
N-420, N-430 y CM-412.

= En cuanto a las calles del municipio, las que suponen una mayor afeccidn acustica son:
Ronda del Parque, Avda. de los Reyes Catdlicos, C/ Parque de Cabafieros, Carretera de
Ciudad Real a Valdepefas y Avda. de Europa.
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Niveles sonoros
[ 50 - 55 dB(A)
55 - 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
[ 65 - 70 dB(A)
I > 70 dB(A)

0, <
4 P

V. SVaiix)

llustracion 8. Iséfonas para ruido total. Indicador Ln. Zona 1

Niveles sonoros
B 50- 55 dB(A)
55-60dB(A) b 4 /°
60- 65 dB(A) | 4
[ 65 - 70 dB(A)
I > 70 dB(A)

llustracidn 9. Iséfonas para ruido total. Indicador Ln. Zona 2
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8.2. ANALISIS DE LA POBLACION EXPUESTA

En el presente apartado se realiza un analisis de la poblacién expuesta al ruido ambiental
producido por los diferentes focos de ruido considerados en la aglomeracion de Ciudad Real.

Para ello, teniendo en cuenta la poblacién presente en cada edificio, se ha realizado el calculo de
poblacién expuesta a todas las alturas segin el método CNOSSOS-EU, el cual determina la
poblacién expuesta mediante la distribucion de receptores de niveles de presién sonora a lo largo
de toda la fachada de cada edificio. Cada uno de los receptores mencionados anteriormente,
determina el nivel de presién sonora al que se encuentra expuesta cada vivienda, considerando la
altura a la que se encuentra cada una de ellas.

Dicho calculo se ha realizado para cada uno de los 4 indicadores de ruido contemplados (Ld, Le, Ln
y Lden) asi como para cada foco de ruido por separado y para el ruido total.

Una vez obtenidos los resultados de poblacién expuesta, éstos son representados mediante tablas
que indican la poblacién afectada en centenas por cada foco de ruido considerado y para cada
indice. Los rangos considerados a la hora de analizar la poblacién expuesta para cada foco de ruido
y para cada indice son los siguientes:

= Ln. Se representara la poblaciéon afectada en centenas en rangos de 5 dB(A) a partir de
50 dB(A).

= Ld, Le y Lden. Se representara la poblacidn afectada en centenas en rangos de 5 dB(A) a
partir de 55 dB(A).

En los siguientes apartados se exponen los resultados de la poblacidn expuesta al ruido ambiental
producido por cada foco sonoro y para cada indice acustico.
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8.2.1. POBLACION EXPUESTA A RUIDO VIARIO

A continuacién, se presentan los resultados de poblacién expuesta debido al ruido del trafico

rodado:
Poblacidn
Rango expuesta % <55 dB(A)
(en centenas) L155- 60 dB(A)
< 55 dB(A) 651 87,2% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 70 9,42% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 23 3,06% H 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 2 0,32% H > 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%
Tabla 10. Poblacién expuesta a ruido de trafico rodado en periodo dia
Poblacidn
Rango expuesta % H<55dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
< 55 dB(A) 673 90,08% | 1160- 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 54 7,30% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 18 2,45% H 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 1 0,18% H > 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%

Tabla 11. Poblacién expuesta a ruido de trafico rodado en periodo tarde
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Poblacidn
Rango expuesta % H<50dB(A)
(en centenas) ‘ 1450 - 55 dB(A)
<50 dB(A) 713 95,52% | 1155- 60 dB(A)
50 - 55 dB(A) 29 3,85% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 5 0,62% 4 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 0 0,00% H> 70 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0 0,00%
> 70 dB(A) 0 0,00%
Tabla 12. Poblacién expuesta a ruido de trafico rodado en periodo noche
Poblacidn
Rango expuesta (en % H<55dB(A)
centenas) ~ 155-60dB(A)
< 55 dB(A) 621 83,23% | 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 89 11,97% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 30 4,06% ~4 B 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 6 0,74% H > 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%

Tabla 13. Poblacién expuesta a ruido de trafico rodado para el indicador Lden
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8.2.2. POBLACION EXPUESTA A TRAFICO FERROVIARIO

A continuacidn, se presentan los resultados de poblacidn expuesta al ruido del trafico ferroviario:

Periodo dia ‘

Poblacion
Rango expuesta % H<55dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
<55 dB(A) 743 99,54% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 3 0,39% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 1 0,07% H 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0 0,00% > 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%
Tabla 14. Poblacidn expuesta a ruido de trafico ferroviario en periodo dia
Poblacién
Rango expuesta % H<55dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
<55 dB(A) 743 99,56% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 3 0,37% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 1 0,07% E 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0 0,00% H> 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%
Tabla 15. Poblacién expuesta a ruido de trafico ferroviario en periodo tarde
Poblacién
Rango expuesta % H1<50dB(A)
(en centenas) 50 - 55 dB(A)
<50 dB(A) 747 100,00% 1155 - 60 dB(A)
50 - 55 dB(A) 0 0,00% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 0 0,00% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 0 0,00% H>70dB(A)
65 - 70 dB(A) 0 0,00%
> 70 dB(A) 0 0,00%

Tabla 16. Poblacién expuesta a ruido de trafico ferroviario en periodo noche
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Periodo tarde

Poblacidn
Rango expuesta %
(en centenas)
< 55 dB(A) 743 99,50%
55 - 60 dB(A) 3 0,42%
60 - 65 dB(A) 1 0,08%
65 - 70 dB(A) 0 0,00%
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%

1< 55 dB(A)
1155 - 60 dB(A)
1160 - 65 dB(A)
H 65 - 70 dB(A)
m 70 - 75 dB(A)
m > 75 dB(A)

8.2.3. POBLACION EXPUESTA A RUIDO TOTAL

Tabla 17. Poblacidn expuesta a ruido de trafico ferroviario para el indicador Lden

A continuacidn, se presentan los resultados de poblacién expuesta debido al ruido total:

Periodo dia ‘

Poblacién
Rango expuesta % H<55dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
<55 dB(A) 646 86,58% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 74 9,93% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 24 3,16% H 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0,32% H> 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0,00%
> 75 dB(A) 0,00%
Tabla 18. Poblacidn expuesta a ruido total en periodo dia
Poblacién
Rango expuesta % <1< 55 dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
<55 dB(A) 669 89,56% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 57 7,69% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 19 2,58% B 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0,18% H > 75 dB(A)
70 -75 dB(A) 0,00%
> 75 dB(A) 0,00%

Tabla 19. Poblacién expuesta a ruido total en periodo tarde
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Poblacidn
Rango expuesta % L <50 dB(A)
(en centenas) 50 - 55 dB(A)
<50 dB(A) 713 95,49% | 55-60 dB(A)
50 - 55 dB(A) 29 3,89% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 5 0,62% W65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 0 0,00% = > 70 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0 0,00%
> 70 dB(A) 0 0,00%
Tabla 20. Poblacién expuesta a ruido total en periodo noche
Poblacidn
Rango expuesta % H<55dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
< 55 dB(A) 616 82,57% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 93 12,48% \ 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 31 4,21% \\ H 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 6 0,74% H > 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%

Tabla 21. Poblacién expuesta a ruido total para el indicador Lden

8.3. ANALISIS DE EDIFICACIONES SENSIBLES

En el presente apartado se realiza un analisis del nimero de edificaciones destinadas a usos
sensibles (hospitales y centros docentes) expuestos a la contaminacion acustica debido al ruido
total en la aglomeracién.

En la siguiente tabla se recoge un listado de los centros hospitalarios sometidos a niveles
superiores a los objetivos de calidad establecidos en el RD 1367/2007 en los diferentes periodos
de evaluacion.

Hospitales
Hospital General de Ciudad Real - - -
Hospital Quirén Salud - - -
Servicios Sanitarios y Asistenciales - - 4

Tabla 22. Centros hospitalarios expuestos al ruido
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En la siguiente tabla se recoge un listado de los centros docentes sometidos a niveles superiores a
los objetivos de calidad establecidos en el RD 1367/2007 en los diferentes periodos de evaluacidn.

Centros docentes Ld Le Ln
CEE Puerta de Santa Maria - - -
CEIP Alcalde José Cruz Prado - - -
CEIP Alcalde José Maestro - - -
CEIP Angel Andrade - - -
CEIP Carlos Eraiia - - -
CEIP Carlos Vazquez - - -
CEIP Ciudad Jardin - - -
CEIP Cristébal Colon - - ]
CEIP Don Quijote - - -
CEIP Dulcinea del Toboso - -
CEIP Ferroviario v v
CEIP Jorge Manrique v v
CEIP José Maria de la Fuente - -
CEIP Juan Alcaide - - -
CEIP Maria de Pacheco - - -
CEIP Miguel de Cervantes - - -
CEIP Pérez Molina - - }
CEIP Pio Xl - - ]
CEIP Santo Tomds de Villanueva n? 16 v v 4
Conservatorio Profesional de Musica Marcos Redondo v v v
CPEE Autrade - - }
CPEIPS Nuestra Seiora del Prado - - -
CPEIPS Salesianos - - -
CPEIPS San Francisco de Asis v v v
CPEIPS San José - - }
CPEIPS Santo Tomas - - -
CPES Seminario Menor Diocesano Santo Tomds de Villanueva y San Juan de Avila - - -
EOI Prado de Alarcos v - v
Escuela de Arte y Superior de Disefio Pedro Almoddvar - - -
IES Atenea - - -
IES Hernan Pérez del Pulgar

AN
AN

IES Maestre de Calatrava v
IES Maestro Juan de Avila - - v
IES Santa Maria de Alarcos v v v
IES Torredn del Alcazar v v v
Escuela Superior de Informdtica - - -
Facultad de educacion v v v
UCLM v v v

Tabla 23. Centros docentes expuestos al ruido
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9. PROGRAMAS DE LUCHA CONTRA EL RUIDO EJECUTADOS EN EL

PASADO Y MEDIDAS VIGENTES

El Ayuntamiento de Ciudad Real, comenzd a trabajar en materia de contaminacién acustica en
2002, con la aprobacién de la Ordenanza Municipal sobre proteccion del medio ambiente contra la
emisién de ruido y vibraciones, aprobada por el Pleno en sesién celebrada el 30 de mayo de 2002.

Por otro lado, el 30 de mayo de 2016, se redactd un informe técnico en el que se incluia un estudio
acustico, la relacién de actividades de ocio existentes y el plano de delimitacién de la zona
afectada, concluyéndose que en las calles Cierva, Hidalgos, Madrilas y Avenida del Torredn del
Alcazar, mas de un 50 % de las mediciones realizadas superaban en 10 dB(A) los limites sefialados
en el articulo 18.1 de la vigente ordenanza municipal de proteccién del medio ambiente frente a la
emisién de ruidos y vibraciones, considerdndose que existia una afeccién sonora importante.

Posteriormente, con fecha 8 de julio de 2016, se celebré un Consejo Local de Sostenibilidad, en el
que se expuso dicho informe técnico y se dio un plazo para presentacidon de sugerencias. Una vez
analizadas las sugerencias, hubo una propuesta de medidas correctoras llevadas al Consejo Local
de Sostenibilidad celebrado con fecha 14 de diciembre de 2016 y aprobadas a favor, si bien indicar
que dicha propuesta no era vinculante.

Con fecha 26 de enero de 2017, el Pleno aprueba inicialmente la Declaracion de Zona ZAS del
Barrio “El Torredn” y las correspondientes medidas correctoras, sometiéndose a informacion
publica segln el B.0O.P. n2 209 de fecha 2 de noviembre de 2017.

Por ultimo, con fecha 28 de septiembre de 2017, el Pleno aprobd definitivamente la Declaracidon
de Zona ZAS del Barrio “El Torredn” y las correspondientes medidas correctoras, publicandose en
el B.O.P n2 209 de fecha 2 de noviembre de 2017.

La declaracién de dicha zona ZAS implicé la prohibicion de concesién de nuevas licencias con
tratamiento acustico especial mientras se mantenga la declaracion de la zona ZAS.
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Ademas, se aprobd la aplicacion de las siguientes medidas correctoras:

- Solicitar a la Junta de Comunidades el retraso en el horario de apertura de los bares sitos
en la zona ZAS no antes de las 08:00 a.m.

- Elaboraciéon del mapa de ruido de la ciudad, que sirva como herramienta en la que
fundamentar tanto la delimitacién de zonas ambientalmente saturadas como la adopcién
de medidas correctoras.

- Inicio de los tramites para la aprobacidn de una nueva ordenanza de ruidos y vibraciones.

- Incremento de la presencia de Policia Local durante los horarios de actividad de manera
gue contribuya a garantizar el cumplimiento de los horarios tanto de las actividades como
de las terrazas, evitando el consumo de alcohol en la via publica a las puertas de los
locales, asi como otras circunstancias que puedan suponer un aumento de los niveles de
ruido en la via publica.

- Retirada de los bancos de obra localizados en la calle Hidalgos que favorecian la
permanencia de ciudadanos en la via publica durante el horario de funcionamiento de las
actividades y una vez concluidas estas.

En 2019, el Ayuntamiento de Ciudad Real sometié a proceso de licitacion la elaboracién del Mapa
Estratégico de Ruido de la ciudad y, junto con él, la revisién y, en su caso, modificacién de la zona
ZAS actualmente declarada, asi como de su plan zonal.

En la actualidad, el Ayuntamiento de Ciudad Real se encuentra en proceso de redaccién de una
nueva ordenanza municipal en materia de ruido de manera que se ajuste a lo establecido en la Ley
37/2003, asi como a los Reales Decretos que la desarrollan, por lo que en dicha nueva ordenanza
ya no se contemplan las Zonas ZAS, sino las Zonas de Proteccion Acustica Especial (en adelante
ZPAE), definidas en la Ley 37/2003, como aquellas dreas acusticas en las que se incumplan los
objetivos aplicables de calidad acustica, aun observandose por los emisores acusticos los valores
limite aplicables.
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10. ACTUACIONES PROPUESTAS PARA LOS PROXIMOS 5 ANOS

Las actuaciones propuestas para los préximos 5 afios se pueden englobar en 4 grandes lineas
estratégicas:

= Tréfico de vehiculos

= Urbanismo

= Licencias — Autorizaciones
= Otras medidas

A continuacion, se presentan a modo de ficha las actuaciones propuestas dentro de cada linea
estratégica:
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHiCULOS

MEDIDA FOMENTO DEL USO DE VEHICULOS HiBRIDOS Y ELECTRICOS

Con la incorporacién de vehiculos eléctricos al parque de vehiculos se espera que, en un
futuro, se reduzcan los niveles de ruido ambiental, debido a que el propulsor que emplean
dichos vehiculos es muy silencioso, aunque dicha reducciéon se produciria Unicamente para
velocidades inferiores a los 50 km/h ya que es a esas velocidades a las que el ruido del
motor es predominante.

La circulacidn urbana tiene restringida la velocidad maxima de los vehiculos a 50 km/h,
existiendo zonas donde la velocidad limite es inferior. Adema3s, en la circulacién urbana son
muy frecuentes las arrancadas de los vehiculos debido a la presencia de semaforos,
atascos, etc., situaciones en las que el ruido motor destaca notablemente.

Segun el Dr. Robert Barti (EuroRegio 2016), durante el proceso de arrancada se pueden
observar reducciones de hasta 16 dB(A) entre vehiculos con un motor de combustion
interno (MCI) y un vehiculo con motor eléctrico (ME), tal y como puede observarse en la
siguiente imagen:

RUIDO VEHICULOS arranque de parado
B0
0 N
_-/ \-‘\\
&0
B ‘;'\
3 50 _ ___
o M RUIDO DE VEHICULOS | Leq dBA
S 40 = Aaranque MCI 713
8 0 \\F“\\ Arrangue ME 55.1
-3
= RR2992889E; “;wgggﬁgaaz::z;:;z:
|—Ma‘queunche M1 hTanque-mhehE—Ru:Iu-reaimﬂll

llustracidn 10. Espectro del nivel de ruido de vehiculos con MCly ME en arrancada.

Segun Sandberg U. (2012), se pueden observar reducciones de hasta 10 dB a velocidades
de 5 km/h entre un vehiculo con MCI y un vehiculo con ME, tal y como puede observarse
en el siguiente grafico:

78 l Noise level difference vnalIJ

)|

Noise level of GE in
stationary of running
at low speed

I.laxln.m noise level difference between
26 &1 MV (EV mode) and GE : 20 6B
20 1 1 J
© § 10 15 20 25 30 235
Vehicle Speed [km/h)

Equivalent Noise Level

llustracion 11. Comparacién entre el ruido emitido por vehiculos con MCl y con ME.
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHiCULOS

MEDIDA FOMENTO DEL USO DE VEHICULOS HiBRIDOS Y ELECTRICOS
S
= - Reduccidn de los niveles sonoros ocasionados por el trafico rodado.
w .7 . . . . . .
g - Reduccién de las emisiones contaminantes en el municipio.

A nivel nacional se ha aprobado recientemente el Real Decreto 72/2019, de 15 de febrero,
por el que se regula el programa de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible
(Programa MOVES), el cual tiene por objeto establecer las bases reguladoras para la
concesion de ayudas a actuaciones de apoyo a la movilidad basada en criterios de
eficiencia energética, sostenibilidad e impulso del uso de energias alternativas, incluida la
disposicion de las infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos adecuadas.

Segun el Programa MOVES, “serdn actuaciones subvencionables las relacionadas a
continuacion [...]:

- Actuacion 1: Adquisicion de vehiculos de energias alternativas |...].
- Actuacion 2: Implantacion de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos.
- Actuacion 3: Implantacion de sistemas de préstamos de bicicletas eléctricas.

- Actuacion 4: Implantacion de medidas contenidas en planes de transporte al
trabajo en empresas.

En este sentido, Ciudad Real cuenta con una Ordenanza fiscal reguladora de los elementos
esenciales para determinar las cuotas del Impuesto sobre Vehiculos de traccién mecanica.
En el articulo 5 de dicha ordenanza, se establecen las siguientes bonificaciones:

- Los vehiculos automdviles de las clases: turismo, camiones, furgones, furgonetas,
vehiculos mixtos adaptables, autobuses, autocares motocicletas y ciclomotores,
gue no sean de combustion interna (eléctricos, de pila de combustible o de
emisiones directas nulas), los vehiculos hibridos enchufables PHEV (Plug in Hybrid
Vehicle) o vehiculos eléctricos de rango extendido, asi como los vehiculos a gas
disfrutaran de una bonificacion en la cuota del impuesto del 75% durante todo el
periodo en el que el vehiculo permanezca dado de alta en este impuesto.

DESCRIPCION

Como medidas englobadas dentro del presente Plan de Accidn, se propone:

- Primar la adquisiciéon de vehiculos eléctricos o hibridos para todos aquellos
vehiculos del Ayuntamiento (turismos, vehiculos de limpieza, autobuses, etc.).

- Favorecer en las nuevas concesiones de licencias de taxis la utilizacidon de vehiculos
hibridos o eléctricos.

- Habilitar puntos de carga para vehiculos eléctricos en distintos puntos del
municipio.

- Exencion del coste de la licencia de obra a los aparcamientos y garajes
comunitarios de la ciudad, para habilitar instalaciones de recarga para los vehiculos
eléctricos.

- Incentivar el empleo de vehiculos hibridos o eléctricos en las licitaciones.
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHiCULOS

MEDIDA FOMENTO DEL USO DE VEHICULOS HiBRIDOS Y ELECTRICOS

. =) .
Wz Preventiva a 5 ] Corto plazo < [] Baja
@ g| L Correctiva g § L] Medio plazo = Media
< Sensibilizacién & 5 Largo plazo Z | OAlta

El empleo de un mayor porcentaje de vehiculos eléctricos o hibridos supondra mejoras
acusticas que variardn en funcién de la velocidad y tipo de circulacién de los vehiculos y
que, en algunos casos, puede alcanzar los 10 dB(A).

RESULTADOS
ESPERADOS

- Numero de puntos de carga instalados.
- % de vehiculos hibridos o eléctricos en circulacién/afio.
- Numero de vehiculos hibridos o eléctricos municipales adquiridos/afio.

- % de licencias de taxis hibridos o eléctricos concedidas/afio.

INDICADORES

- % de licitaciones en las que se incentive el uso de vehiculos hibridos o
eléctricos/afio.
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHICULOS

MEDIDA FOMENTO DE PAVIMENTOS ESPECIALES Y MANTENIMIENTO DE LA CALZADA

La superficie de los ejes viarios influye en la generacidn de ruido por la interaccién
neumatico/carreteray la propagacién del ruido de motor del vehiculo.

Las superficies viales de baja emisién son, en la actualidad, superficies de capa fina o
asfalto poroso compuestas por una o dos capas.

Las superficies de capa fina estdn compuestas por distintas capas bituminosas con un
espesor maximo de 3 cm y un tamafio de agregado pequefio (4 —8 mm como maximo).

Los asfaltos porosos tienen una estructura abierta con aproximadamente un 20 — 25 %
huecos que permiten absorber el ruido y drenar el agua, a la vez que incrementar la
seguridad de la calzada. El potencial reductor de un asfalto poroso es mayor que el de una
superficie de capa fina pero, su uso en areas urbanas, presenta aun diversos
inconvenientes en términos de costes, durabilidad, mantenimiento invernal, etc. Por ello,
el uso de este tipo de asfaltos sélo se recomienda en vias cuya velocidad sea superior a
60 km/h, con trafico homogéneo, escasos cruces y semaforos y sin pendientes
pronunciadas.

sound dust

INTRODUCCION

. s

( ] | —] ( ",

Y
G

llustracién 12. Principio del asfalto poroso de doble capa. Proyecto SILENCE.

Por tanto, se propone el uso de superficies de capa fina en aquellos viales urbanos en los
que la velocidad sea inferior a 50 km/h, limitando el uso de asfaltos porosos Unicamente a
carreteras con velocidades de circulacidn superiores a los 60 km/h.

- Garantizar un adecuado mantenimiento del pavimento de los ejes viarios del
municipio.

Emplear superficies de baja emisidn tanto en la construccion de nuevos ejes viarios
como en la repavimentacion de los ya existentes con el fin de reducir el nivel de
ruido ocasionado por el trafico rodado.

OBJETIVO
1
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHICULOS

MEDIDA FOMENTO DE PAVIMENTOS ESPECIALES Y MANTENIMIENTO DE LA CALZADA

Se proponen las siguientes medidas:

- Incluir en los Pliegos Técnicos que regulen la contratacién de los servicios de
repavimentacién el empleo de asfaltos fonoabsorbentes en aquellos viales donde
los resultados del Mapa de Ruido de la aglomeracidn, asi como la velocidad de

2

‘g circulacion justifiquen su adopcion.

(-9

& - Utilizacién de asfaltos fonoabsorbentes en la repavimentacidon de aquellos viales

g gue lo requieran, especialmente en aquellos que generen zonas de conflicto segin
los mapas de conflicto elaborados en el Mapa de Ruido de la aglomeracién.

- Utilizacion de asfaltos fonoabsorbentes en aquellos viales de nueva construccién
en los que se prevea un impacto acustico sobre los distintos receptores sensibles
proximos (hospitales, centros docentes, viviendas, etc.).

. 2 (a] .
Wz Preventiva & 6 | L Corto plazo < [] Baja
3 . o . = .
S Correctiva g 3 Medio plazo & | [J Media
F </ O Sensibilizacién & 3| O largo plazo Z Alta

Para superficies de capa fina, se han medido reducciones iniciales superiores a 3 dB en
comparacién con superficies de hormigdén con 11 mm mdaximo de agregado. Sin embargo,
el efecto reductor decrece del orden de 0,1 dB/afio.

En el caso de asfaltos porosos se prevé una reduccién de 4 dB o mas. En este caso el efecto
de reduccidén del ruido se prevé que se vea disminuido en torno a 0,4 dB/afo.

RESULTADOS
ESPERADOS

- % de vias reasfaltadas con asfalto fonoabsorbente.
- % de vias de nueva construccidn con empleo de asfalto fonoabsorbente.

Evolucién del nimero de personas afectadas segun los diferentes indicadores Ld,
Le, Lny Lden.

INDICADORES

- Inversion/afio.

- Evolucidn de la superficie de conflicto segun los diferentes indicadores Ld, Le y Ln.
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHiCULOS

MEDIDA

LIMITACION DE LA CIRCULACION DE VEHICULOS PESADOS POR LAS CALLES DE ZONAS
RESIDENCIALES EN PERIODO NOCTURNO

INTRODUCCION

La composiciéon del trafico en términos de categorias de vehiculos también puede influir en
los niveles de ruido generados por un determinado eje viario.

Existe una clara diferencia en los niveles de ruido generados dependiendo del tamafio de
los vehiculos. A 60 Km/h, por ejemplo, el LAmax de un camién de mas de tres ejes es de
83 dB, de un camién de hasta 3 ejes es de 80 dB, de un autobus de transporte publico es de
79 dB, de una furgoneta es de 75 dB, para motos es de 74 dB y para turismos es de 73 dB.

Es decir, un autobus de transporte publico circulando a 60 km/h genera el mismo ruido que
4 turismos, un camién de hasta 3 ejes el mismo ruido que 5 turismos y un camidn con mas
de 3 ejes el mismo ruido que 10 turismos.

OBIJETIVO

- Reduccién del volumen de tréfico de pesados en periodo nocturno.
- Reduccién de los niveles sonoros ocasionados principalmente por actividades de
distribucidon de mercancias en periodo nocturno.

DESCRIPCION

Se proponen las siguientes medidas:

- Limitar total o parcialmente la circulacion de vehiculos pesados (> 3,5 Tm) durante
el periodo nocturno por las calles de zonas residenciales u otras zonas sensibles.

- Creacion de zonas de carga y descarga para facilitar dichas operaciones durante los
periodos diurno y vespertino.

- Limitacidon de los horarios para las operaciones de carga y descarga.

TIPO DE
ACCION

EJECUCION

Preventiva
Correctiva
[ Sensibilizacion

[] Baja
Media
L] Alta

[ Corto plazo
Medio plazo
[ Largo plazo

PLAZO DE
PRIORIDAD

RESULTADOS
ESPERADOS

Como se ha comentado anteriormente, suponiendo una velocidad de 60 km/h, puede
existir una variacidn del LAmax entre un camion de mas de tres ejes y un turismo de hasta
10 dB.

INDICADORES

- N2 de quejas recibidas respecto de las actividades de distribuciéon urbana de
mercancias en horario nocturno.

- N2 de multas por incumplimiento impuestas por Policia Local.
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHiCULOS

MEDIDA

DISENO Y GESTION DEL PLAN DE TRANSICION AL MODELO DE BAJAS EMISIONES ACUSTICAS

INTRODUCCION

En los dltimos tiempos, son numerosas las ciudades que han aprobado Zonas de Bajas
Emisiones, tanto de contaminantes atmosféricos (CO2, NOy, SOy, etc.), como de ruido.

En este sentido, las Zonas de Bajas Emisiones favorecen al peatdén, la bicicleta y el
transporte publico, ganando estos en protagonismo y espacio.

Este tipo de medidas redundan en:
- Menor contaminacién atmosférica consiguiendo un aire mas limpio.

- Reduccién de los niveles de ruido al evitarse gran parte del trafico que
habitualmente discurre por dichas zonas.

- Liberacién de espacio publico para dar el protagonismo a las personas que viven y
visitan estas zonas en un entorno mas acogedor y saludable.

OBIJETIVO

- Planificar la transicién a un modelo de bajas emisiones acusticas en la ciudad.
- Gestionar el cambio mediante los principios de participacién ciudadana.

DESCRIPCION

Desde el Ayuntamiento de Ciudad Real, se pretende crear zonas de bajas emisiones y con
ello reducir el impacto del ruido producido por los vehiculos. La actuacién, aparte de
limitar el trafico de vehiculos ruidosos, promueve el uso de modos de transporte
alternativos al vehiculo privado mas sostenibles y menos ruidosos (bicicleta, patinetes,
vehiculos eléctricos, etc.), que pueden circular por todas las zonas de la ciudad sin
restricciones.

Las actuaciones sobre la red viaria y el espacio publico dirigidas a reducir la intensidad del
trafico privado y la promocién de modos activos de movilidad mas silenciosa, tienen que
ser calendarizadas, explicadas y consensuadas con los ciudadanos.

Para ello es necesario elaborar un Plan de Gestion del cambio que planifique las
actuaciones concretas y que sirva para consensuar y divulgar las actuaciones a desarrollar
para que la transicidn sea aceptada y entendida por los ciudadanos.

TIPO DE
ACCION

[] Baja
Media
L] Alta

] Corto plazo
Medio plazo
[] Largo plazo

(] Preventiva
Correctiva
Sensibilizacion

PLAZO DE
EJECUCION
PRIORIDAD

RESULTADOS
ESPERADOS

La reduccion del uso del vehiculo privado y el empleo de otros medios de transportes
alternativos (a pie, bicicleta, patinetes, vehiculos eléctricos o transporte publico) supondra
mejoras acusticas que variaran en funcién de las limitaciones al uso del vehiculo particular
impuestas.

MAPAD
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LiNEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHICULOS

MEDIDA DISENO Y GESTION DEL PLAN DE TRANSICION AL MODELO DE BAJAS EMISIONES ACUSTICAS

N2 de multas por incumplimiento impuestas por Policia Local.

wv

g N2 de puntos de alquiler de vehiculos alternativos (bicicletas, patinetes, etc.)

e instalados.

o

3 % de vehiculos hibridos o eléctricos en circulacion/afio.
Reduccidn de vehiculos privados/afio (%)
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TRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHICULOS

CREACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES ACUSTICAS MEDIANTE EL CONTROL DE ENTRADA

MEDIDA .
DE VEHiICULOS
Tal y como se ha descrito en la medida anterior, en los Ultimos tiempos, son numerosas las
ciudades que han aprobado Zonas de Bajas Emisiones, tanto de contaminantes
atmosféricos (CO,, NOy, SOy, etc.), como de ruido.
En este sentido, las Zonas de Bajas Emisiones favorecen al peatdn, la bicicleta y el
2 RT . .
© | transporte publico, ganando estos en protagonismo y espacio.
(9]
O . .
2 | Este tipo de medidas redundan en:
o
E - Menor contaminacién atmosférica consiguiendo un aire mas limpio.
- Reduccién de los niveles de ruido al evitarse gran parte del tréfico que
habitualmente discurre por dichas zonas.
- Liberacidn de espacio publico para dar el protagonismo a las personas que viven y
visitan estas zonas en un entorno mas acogedor y saludable.
4 - Creacion de zonas de bajas emisiones acusticas mediante el control de acceso de
& vehiculos.
[=2] .. s . .
o - Establecimiento de un régimen sancionador.
Mediante la implantacion de esta medida, se pretende generar dreas protegidas en el
interior de la almendra central de Ciudad Real, por donde no puedan circular los vehiculos
qgue no dispongan del distintivo ambiental de la DGT, ya que, a parte de ser vehiculos
menos contaminantes, se trata normalmente de vehiculos mas silenciosos al contar con
5 motores mas nuevos.
O
= La finalidad de dicha medida es la lucha contra la contaminacién ambiental, tanto
& atmosférica como acustica, causada por los vehiculos de motor, protegiendo asi la salud
(a]
de las personas.
Para ello, entre otras medidas, se pretende la instalacion de un sistema de control de
accesos basado en el reconocimiento de matriculas de los vehiculos que accedan a las
Zonas de Bajas Emisiones acusticas.
D H w 2 D [a] D .
8 Z Preventiva a9 Corto plazo < Baja
N . (@) . I~ .
S Correctiva g 3 Medio plazo = Media
F < [ Sensibilizaciéon & 5| O Llargo plazo Z | OAla
8 g la reduccion del uso del vehiculo privado y el empleo de otros medios de transportes
(a] . . .. . ’ . . PRT] .
< 2| alternativos (a pie, bicicleta, patinetes, vehiculos eléctricos o transporte publico) supondra
o . P . . g .. . , .
é w | mejoras acusticas que variaran en funcién de las limitaciones al uso del vehiculo particular
wv .
& | impuestas.
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ TRAFICO DE VEHICULOS

CREACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES ACUSTICAS MEDIANTE EL CONTROL DE ENTRADA

MEDIDA .
DE VEHiCULOS

N2 de multas por incumplimiento impuestas por Policia Local.
wv
g N2 de puntos de alquiler de vehiculos alternativos (bicicletas, patinetes, etc.)
e instalados.
O
3 % de vehiculos hibridos o eléctricos en circulacion/afio.

Reduccidn de vehiculos privados/afio (%)
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ URBANISMO

INTEGRACION DEL RUIDO EN LOS NUEVOS INSTRUMENTOS DE PLANEAMIENTO URBANISTICO
Y OTROS PLANES MUNICIPALES

MEDIDA

Los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico son los documentos que determinan el
régimen de los usos y las construcciones en un ambito concreto, por lo que juegan un
papel muy importante desde el punto de vista acustico.

Ademas, todas las medidas tomadas en fase de planeamiento seran mucho mds efectivas
que las que se puedan tomar una vez ejecutado el desarrollo urbanistico.

Por ello, se considera imprescindible que todos los nuevos instrumentos de planeamiento
urbanistico vayan acompafiados de un estudio acustico exhaustivo.

INTRODUCCION

Por otro lado, muchas de las medidas contenidas en los Planes de Movilidad Sostenible,
mantienen una relacién directa con el ruido, por lo que resulta imprescindible que, a la
hora de redactar el Plan de Movilidad Sostenible de Ciudad Real, se tenga en cuenta la
variable acustica.

- Integrar la variable acustica dentro de los nuevos Instrumentos de Planeamiento

Urbanistico.

Establecer medidas preventivas y/o correctoras ya en fase de planeamiento.

- Establecer un contenido minimo de los Estudios Acusticos relativos a nuevos
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico.

OBIJETIVO

Todos los nuevos Instrumentos de Planeamiento Urbanistico incluirdn un estudio acustico
pormenorizado que tendrd, al menos, el siguiente contenido:

- Zonificacién acustica del ambito sujeto a ordenacién.

- Evaluacién acustica de los niveles sonoros de la situacion actual, identificando las
zonas de conflicto existentes en la actualidad en funcién del uso de las diferentes
areas acusticas.

- Evaluacion de los niveles sonoros de la situacion final prevista, identificando, en
caso de existir, las zonas que presenten incumplimiento y proponiendo las medidas
preventivas o correctoras que se estimen oportunas de cara a asegurar el
cumplimiento de los Objetivos de Calidad Acustica aplicables a cada area acustica.

DESCRIPCION

- Evaluacion de los niveles sonoros de la situacion final tras la implantacion de las
correspondientes medidas preventivas o correctoras propuestas.

A su vez, en la actualizacion del Plan de Movilidad Sostenible, se tendran en cuenta los
resultados del mapa de ruido a la hora de proponer medidas que supongan una
disminucién de los niveles de ruido en las zonas mas expuestas de la aglomeracion.

Preventiva
(] Correctiva
[] Sensibilizacion

EJECUCION

Corto plazo
L] Medio plazo
[ Largo plazo

[] Baja
] Media
Alta

TIPO DE
ACCION
PLAZO DE
PRIORIDAD
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ URBANISMO

MEDIDA INTEGRACION DEL RUIDO EN LOS NUEVOS INSTRUMENTOS DE PLANEAMIENTO URBANISTICO
Y OTROS PLANES MUNICIPALES
Con la integracién de la variable acustica en los nuevos Instrumentos de Planeamiento
o Urbanistico ejecutados en el municipio se minimizan las situaciones de incumplimiento al
é’ poder proponer las medidas preventivas y/o correctivas necesarias en fase de
= planeamiento y, por tanto, no aprobar ningln Instrumento de Planeamiento que no
5 asegure el cumplimiento de los Objetivos de Calidad Acustica que sean de aplicacién a
§ cada 4rea acustica.
§ A su vez, la integracién de los resultados del Mapa de Ruido de la aglomeracién en la
a redaccién del Plan de Movilidad Sostenible hard que las medidas propuestas, que
e« supongan una reduccién de los niveles acusticos, se puedan llevar a cabo en aquellas
zonas de la aglomeracion expuestas a niveles sonoros mas elevados.
2 - N2 de nuevos Instrumentos de Planeamiento Urbanistico que contienen un Estudio
§ Acustico especifico.
g’ - Consideracion de los resultados del MR en la actualizacién del Plan de Movilidad
z Sostenible.
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LiNEA ESTRATEGICA ‘ URBANISMO

MEDIDA MEDIDAS PARA LA CONSERVACION DE ZONAS TRANQUILAS
La proteccidn y conservacién de zonas tranquilas debe ser uno de los objetivos del Plan de
Accidn, segun lo recogido en la normativa de aplicacion.
2
‘8 Segun lo establecido en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, se definen las
S | zonas tranquilas en las aglomeraciones como los espacios en los que no se puede superar
(=) . . . ’ . , .
o |un valor, a fijar por el gobierno, de un determinado indice acustico.
=
Z | Las zonas tranquilas suelen corresponderse con espacios sin influencia acustica de focos
sonoros, de uso publico y acceso libre y cuyas caracteristicas hacen necesaria la proteccién
de su ambiente sonoro (parques urbanos, corredores naturales, espacios protegidos, etc.).
S
= - Crear en la aglomeracion espacios tranquilos donde los niveles sonoros sean bajo y
w .
g por tanto agradables para el ciudadano.
Segun lo establecido en el articulo 14.4 del RD 1367/2007, “como objetivo de calidad
acustica aplicable a las zonas tranquilas en las aglomeraciones y en campo abierto, se
establece el mantener en dichas zonas los niveles sonoros por debajo de los valores de los
indices de inmision de ruido establecidos en la tabla A, del anexo I, disminuido en 5
decibelios, tratando de preservar la mejor calidad acustica que sea compatible con el
desarrollo sostenible”.
Analizando los resultados obtenidos en el Mapa de Ruido de la aglomeracién para ruido
total, asi como la zonificacion acustica del municipio elaborada, se observa que dos
posibles zonas tranquilas del municipio podrian estar constituidas por:
- Parque Gasset.
Leyenda
= 1 Edificaciones
8 — Ejes viarios
% [JLimite zona tranquila
2 Niveles sonoros (Ld) ]
w
a 55 - 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
65 - 70 dB(A)
B 70 - 75 dB(A)
I > 75 dB(A)
llustracién 13. Niveles sonoros en el interior del Parque Gasset.
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LiNEA ESTRATEGICA ‘ URBANISMO

MEDIDA MEDIDAS PARA LA CONSERVACION DE ZONAS TRANQUILAS

- Parque Pilar.

Leyenda

[ Edificaciones

— Ejes viarios

[ Limite zona tranquila
Niveles sonoros (Ld)

55- 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
5 65 - 70 dB(A)
o I 70 - 75 dB(A)
& I > 75 dB(A)
Q
(%] 7 —
[¥7]
(a]
llustracién 14. Niveles sonoros en el parque Pilar.
. =) .
Wz Preventiva w § | O Corto plazo < L] Baja
‘0 . o . = .
@ g| U Correctiva g 2 | X Medio plazo g | X Media
F </ O Sensibilizacién & 5| O Largo plazo E | OAlta

Se trata de una medida preventiva que no garantiza que se vayan a disminuir los niveles
de ruido existentes en la actualidad, sino que lo que se persigue con ella es mantener
aquellas zonas que presentan una calidad acuUstica buena y por tanto unos niveles de
ruido bajos, como zonas tranquilas.

RESULTADOS
ESPERADOS

Superficie total declarada como zona tranquila en el municipio.

INDICADORES
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MEDIDA

LiINEA ESTRATEGICA ‘ LICENCIAS-AUTORIZACIONES

EXIGENCIA DE ESTUDIOS ACUSTICOS EN LA CONCESION DE NUEVAS LICENCIAS DE
EDIFICACION

INTRODUCCION

El DB-HR, establece 3 lineas de actuacién en materia de proteccidn frente al ruido:

DB HR Proteccion frente al ruido

L d L |
2.1. Aislamianto acistico | | 22 Acondicionamiento acdstico | 2.3 Ruido y vibracién de las
I | instalaciones
* * * * L I ¥
Ruido  Ruido de Ruido Absorcidn acistica T de reverberacion Equipos Redes de
aéred  impactos exterior ] 1 conductos y
L tuberias
Zongs comumes - Aulas de V= 350m®
- Salas da conferen-
cia da V' = 350m*
comedores I
[EEEUranes Condicicras de disafio y mantzie

llustracidn 15. Lineas de Actuacion establecidas en el DB-HR.
Las exigencias de aislamiento del DB-HR se aplican a:
- Edificios de uso residencial: Publico y privado.
- De uso sanitario: Hospitalario y centros de asistencia ambulatoria.
- De uso docente.
- Administrativos.

En cuanto al acondicionamiento acustico, el DB-HR establece que debe limitarse el ruido
reverberante de determinados recintos desde dos vertientes:

- La absorcién acustica de las zonas comunes.

- El tiempo de reverberacién maximo de aulas y salas de conferencias de V<350 m?,
comedores y restaurantes.

Por dltimo, las instalaciones de un edificio constituyen un conjunto heterogéneo de
dispositivos que pueden influir en el confort acustico. En este sentido, el objetivo del
DB-HR es:

- Limitar los niveles de ruido y vibraciones de los equipos, como emisores.

- Limitar el ruido y vibraciones transmitido a través de las sujeciones o puntos de
contacto de aquellas con los elementos constructivos.
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MEDIDA

LiINEA ESTRATEGICA ‘ LICENCIAS-AUTORIZACIONES

EXIGENCIA DE ESTUDIOS ACUSTICOS EN LA CONCESION DE NUEVAS LICENCIAS DE
EDIFICACION

La redaccion del DB-HR se ha coordinado con la redaccion de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido y con sus desarrollos reglamentarios, en lo referente a la proteccién
de los usuarios con respecto al ruido procedente del exterior y de las instalaciones,
estableciendo los niveles de aislamiento acustico exigidos a los cerramientos que limitan
con el exterior (fachadas, cubiertas y suelos en contacto con el exterior).

Para fijar dichos niveles se han tenido en cuenta tres aspectos:

1. Los objetivos de calidad acustica ambiental de las diferentes dreas acusticas, que
son los valores limite de los indices de ruido ambiental para determinados sectores
del territorio que no deben ser sobrepasados y que estan fijados por la Ley del
Ruido, establecidos en el RD 1367/2007.

2. La existencia de mapas de ruido y que estdn a disposiciéon del publico, lo que
significa que los niveles de ruido de determinadas zonas son conocidos.

S 3. Los objetivos de calidad acustica interior, que son los valores limite de inmisién
] gue no deben superarse en el interior de los edificios, establecidos en el
2
8 RD 1367/2007.
o
5 DB HR
- EXTERIOR
Ruido ambiental '{ :L B
Mivedas de rusdo exslentes: Informa- Esfablecs 0S8 nive- | "'] [
citn recogida en los mapas de les de  aislamiento I E ‘ F
ruido acislico de  CBTE-
. mienlos exterionss ;
Lay del Ruido INTERIOR DE LAS EDIFICACIONES
[ =
G Ley del Ruida
o
Establece los objelivos de calidad acistos L M"—
Eﬂﬂlﬂlﬂ a cafda gsechor del lemilons en ” aalablece los I:Ibiélnﬂd- s calidad
funcion o su uso predomnmte- acishca del egpacio inlesiar ¥ e
'_'—I =

L = I-L'—- ” 1] |
* Valores mésdmos de inmisidn de ruido ¥ vibraciones gue |:A.IEGE1"| gar Fl'le.h’."ﬂlZlB por kas insialaciones del
prnpin edilicio, nuido ambéantal proveniente del exbankor ¥ procedents de aclividades que & desamollan en al
edificio o en recnles colndaniss

llustracion 16. Relacion entre la Ley del Ruido y el DB-HR Proteccion frente al ruido.
Fuente: Guia de aplicacion del DB-HR proteccidn frente al ruido.
S
= - Establecer en la concesidn de licencias urbanisticas condicionantes de proteccidn
[*7] .
g frente al ruido.
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LiINEA ESTRATEGICA ‘ LICENCIAS-AUTORIZACIONES

MEDIDA

EXIGENCIA DE ESTUDIOS ACUSTICOS EN LA CONCESION DE NUEVAS LICENCIAS DE
EDIFICACION

Exigir la realizacion de estudios acusticos en la concesién de nuevas licencias de edificaciéon
gue aseguren el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica que sean de aplicacién a

z . s ’ . Ve . . Vs . e

‘8 las correspondientes areas acusticas, asi como las exigencias basicas de proteccidn frente

£ | alruido del CTE.

Q

wv s , . . . - . , . v %

a Formacién de técnicos municipales en la revisién de proyectos acusticos de edificacidon que
les permita realizar una correcta evaluacidon de los proyectos presentados y evitar asi
posibles reclamaciones futuras.

. 2 a .
a oz Preventiva & o | U Corto plazo < L] Baja
S . (] . - .
@ g| U Correctiva g 3 Medio plazo & | [J Media
F </ O Sensibilizacién & 5| O Largo plazo Z Alta

RESULTADOS
ESPERADOS

Se trata de una medida de caracter preventivo con la que se pretende conseguir una
reduccion de los niveles de ruido en el interior de las edificaciones, bien debido a ruido
ambiental, bien debido a ruido de instalaciones propias del edificio.

- N2 de denuncias recibidas/N2 de licencias concedidas (al afio).

(7]
§ - N2 de licencias de edificacion que contemplen las exigencias establecidas en el
g DB-HR.
2 - N2 de comprobaciones “in situ” del cumplimiento de los requisitos establecidos en
el DB-HR.
MAPA D
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MEDIDA CONTROL DEL RUIDO DE OCIO NOCTURNO

El ocio nocturno puede suponer una fuente de ruido muy molesta para aquellos vecinos
gue residen en zonas de concentracidon de este tipo de locales.

Ademas, se trata de un problema dificil de atajar ya que, aunque los locales y actividades
cuenten con las medidas necesarias para obtener las correspondientes licencias de
actividad y se realice un estricto control de estos locales, el ruido generado por la
aglomeracién de gente en el exterior de los mismos que llevan asociados este tipo de
actividades es dificil de resolver.

En el término municipal de Ciudad Real, en la actualidad existe una zona declarada como
Zona Acusticamente Saturada (ZAS) en torno a la Avda. Torreén del Alcazar, con la que se

pretende reducir a medio plazo la influencia del ocio nocturno sobre el descanso de los
vecinos.

En 2019, el Ayuntamiento de Ciudad Real sometid a proceso de licitacidn la elaboracion del
Mapa de Ruido de la ciudad vy, junto con él, la revisidn y, en su caso, modificacién de la
zona ZAS actualmente declarada, asi como de su plan zonal.

En este sentido, durante la elaboracién del presente Mapa de Ruido de la aglomeracién, se
han llevado a cabo mediciones, tanto de corta duracion como de larga duracién,
homogéneamente distribuidas por toda la zona de “El Torreén”, tal y como muestra la
siguiente imagen y en el documento del Plan Zonal de 2020:

Leyenda

@ Monitorizacién larga duracién

INTRODUCCION

® Ensayos corta duracién
® Locales de ocio nocturno

|7 Sanitario, docente o cultural
[ Residencial
[ Terciario
| M Recreativo
@ [ Industrial
A" 4 Bl Otros usos
- Ejes viarios
— Carreteras

— Vias urbanas

-— Metros

25 50 100 150 200

llustracién 17. Ubicacion puntos de ensayo.
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LiNEA ESTRATEGICA ‘ LICENCIAS-AUTORIZACIONES

MEDIDA CONTROL DEL RUIDO DE OCIO NOCTURNO

- Ejercer un control sobre las actividades existentes y el cumplimiento de las
condiciones y medidas establecidas en la correspondiente licencia de actividad.

- Ejercer un correcto control velando porque todas las nuevas licencias de actividad
lleven consigo el correspondiente estudio acustico y el establecimiento de las
medidas que se consideren necesarias para cumplir con la legislacion vigente en
materia de ruido.

- Obtener un equilibrio entre la actividad de ocio nocturno del municipio y el
derecho fundamental al descanso y bienestar de los residentes de la zona.

OBJETIVO

Una vez analizados los resultados de los ensayos realizados, se ha procedido a elaborar un
mapa de ruido de la zona objeto de estudio. Con los resultados de dicho mapa, se ha
procedido a elaborar un mapa de conflicto en el que se puede observar el grado de
superacién de los OCA durante el periodo nocturno, los fines de semana, en funcién del
tipo de area acustica de que se trate.

Tal y como se puede observar en la llustracidn 18, practicamente en la totalidad del ambito
de estudio existe una superacion de los OCA, aunque cabe destacar que, las calles mas
afectadas por ruido de ocio son la Calle Hidalgos, la Avda. Torredn del Alcazar, el Paseo
Pablo Ruiz Picasso y la Calle Palma.

Segun lo establecido en el punto 1 del articulo 25 de la Ley 37/2003, del ruido, “las dreas
acusticas en las que se incumplan los objetivos aplicables de calidad acustica, aun
observdndose por los emisores acusticos los valores limite aplicables, serdn declaradas
zonas de proteccion acustica especial por la Administracion publica competente”.

Por elloy a la vista de los resultados obtenidos, en la siguiente imagen se muestra la nueva
propuesta de delimitacion de la ZPAE.

Leyenda
Superacién de OCA
0-5dB(A)

5-10 dB(A)

N 10 - 15 dB(A)

B > 15 dB(A)

DESCRIPCION

| Base cartografica

Usos edificaciones

[T Sanitario, docente o cultural
¥ ‘ I Residencial

[ Terciario

B Recreativo

777 Industrial

B Otros usos

Ejes viarios

— Carreteras

— Vias urbanas

-—— Metros
» 40 25 50 100 150 200

llustracion 18. Mapa de conflicto zona “El Torredn” periodo noche. Fin de semana
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MEDIDA CONTROL DEL RUIDO DE OCIO NOCTURNO

A modo de resumen, a continuacidn se recoge un listado de las medidas propuestas en el
Plan Zonal de 2020:

- Prohibicién de concesidn de nuevas licencias ni de ampliacidn de las existentes.
- Renovacidn de toda licencia caducada con caracter de nueva licencia.

- Transformacidon de actividades, de actividades tipo discotecas o pubs a otras
menos molestas.

- Actualizacidon de la ordenanza municipal en materia de ruido, en la cual el
Ayuntamiento de Ciudad Real ya se encuentra trabajando, encontrandose ya en
una etapa muy avanzada de la redaccion de la misma.

2

0

o - Control de licencias que asegure el cumplimiento de los condicionantes vy
& obligaciones establecidas en la normativa de aplicacion.

(7]

w

(=] - Intensificacion del control del orden publico.

- Promover la participacién y sensibilizacién ciudadana.

- Establecimiento de una red de monitorizacién del ruido ambiental que permita
conocer los niveles existentes en la zona en todo momento.

- Creacion de un grupo de trabajo que cuente con representacién tanto del
Ayuntamiento de Ciudad Real, como de las asociaciones de vecinos y gremios de
hosteleros de la zona.

- Elaboraciéon de un estudio de movilidad asociado al ocio.

- Limitacion de horarios de terrazas y veladores.

. w 2 [=] .
w z | []Preventiva 8 © | L Corto plazo < [] Baja
he) . o . = .
3 Correctiva g 2 Medio plazo = Media
< Sensibilizacién & 5 | O largo plazo & | OAlta

Mediante la ejecucién de esta medida se pretende lograr el cumplimiento de los Objetivos
de Calidad Acustica aplicables a las diferentes areas acusticas en aquellas zonas de
concentracion de locales de ocio nocturno.

RESULTADOS
ESPERADOS

- Disminucién de los niveles de ruido en la ZPAE declarada en el municipio.

- N2 de sanciones interpuestas por incumplimiento de horarios de apertura/cierre.

INDICADORES

- N2 de campaiias de concienciacién ciudadana llevadas a cabo en el municipio.
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MEDIDA IMPLEMENTACION DE UN SERVICIO DE GESTION DE QUEJAS POR RUIDO

El feedback de los ciudadanos en forma de quejas o sugerencias puede aportar un
conocimiento muy util al Ayuntamiento, proporcionando un valor afiadido para una mejor
gestién de los diferentes aspectos concernientes al municipio. Esto implica la existencia de
un sistema robusto para la gestién de quejas y sugerencias.
En este sentido, la ISO 10002:2014, proporciona orientacion para el disefio e
implementacién de un proceso de tratamiento de las quejas eficaz y eficiente para todo
tipo de actividades. Estd destinada a beneficiar a la organizacién y a sus clientes,

> | reclamantesy otras partes interesadas.

¥o)

S | Laimplementacion del proceso descrito en dicha norma internacional puede:

2

[a] . . . .

) - Proporcionar al reclamante acceso a un proceso de tratamiento de quejas abiertoy

g sencillo.

- Incrementar la capacidad de la organizacion de resolver las quejas de forma
coherente, sistematica y responsable para lograr la satisfaccién del reclamante y
de la organizacion.

- Incrementar la habilidad de la organizacidn para identificar tendencias, eliminar las
causas de las quejas y mejorar las actividades de la organizacion.

- Proveer la base para la revisidn y analisis continuo del proceso de tratamiento de
las quejas, su resolucién y los procesos de mejora realizados.

S

= - Implementacion de un servicio de gestion de quejas por ruido trazable y
w . . . . . .

g transparente que unifique todas las quejas recibidas en materia de ruido.

S Como medida se propone la implantacion de un Sistema de Gestién de Sugerencias,
4 quejas y Felicitaciones. Para su disefio se puede tomar como referencia la Norma UNE-ISO
§ 10002:2015, que determina las caracteristicas y elementos imprescindibles para el
a “Desarrollo de un sistema de gestion de las expresiones de insatisfaccién de los usuarios”.
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MEDIDA IMPLEMENTACION DE UN SERVICIO DE GESTION DE QUEJAS POR RUIDO

En la siguiente imagen se muestra el diagrama de flujo recogido en dicha norma:
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I RESOLUCION EXTERNA ]

PRIMER NIVEL ]
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{ nioa No
= — )
v
Buscar mas
F Buscarimés infotmacdn
T
No
e ,
- a / da X 2
N\ Gspontse &% N OSpondi ss
2 6, ket ),
Q
o
a 4 s
= S
2 e
(7]
w \
(a]

/ /
[ (Puece No (o No
\  resohero? | \ resolvesio? X *
sl

4

s N ~ e . No
< smskchosl 3 ’ < sasshkcroel - Resaucion extama

St

I ]

\ Ve > \ Va3

:‘:'- Fin | Fin | o

llustracion 19. Diagrama de flujo recogido en la Norma UNE-ISO 10002:2015
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MEDIDA IMPLEMENTACION DE UN SERVICIO DE GESTION DE QUEJAS POR RUIDO

A continuacién, se recogen las principales etapas de las que se podria componer un
Sistema de Gestion de Sugerencias, Quejas y Felicitaciones:

- Inicio. En esta etapa se definen las acciones de comunicacion y difusion del
procedimiento y tiene por objeto que la totalidad del personal y de los usuarios
conozcan la existencia del procedimiento de gestiéon de quejas y sugerencias y las
funciones que desempena.

- Recepcién de la queja o sugerencia. Debe existir la posibilidad de presentar las
guejas y sugerencias en diferentes formatos. Las diferentes posibilidades de
presentacién deberan confluir en la cumplimentacion del formulario estdndar de
Q/S, del que se almacenaran los datos y la informacidén que se aplicara en las
siguientes fases del proceso.

La informacion a registrar a partir de los formularios cumplimentados debera
incluir datos trascendentes que se consideren necesarios para el futuro
tratamiento y correcta gestion de la incidencia (informacidn relativa al reclamante,
descripcién de la queja o sugerencia, solucion que el ciudadano solicita o propone,
plazo limite de respuesta, informacion acerca del personal relacionado con la
incidencia, etc.).

- Seguimiento. La informacidn registrada anteriormente deberd estar almacenada y
clasificada de forma que permita su consulta posterior, y asi facilitar su
seguimiento a lo largo de todo el proceso. Por ello, se debera actualizar el estado
de la incidencia periédicamente.

DESCRIPCION

- Acuse de recibo. Se debera enviar una notificacién al ciudadano, indicando que su
gueja o sugerencia ha sido recibida y se encuentra en el proceso de resolucion.

- Evaluacidn inicial. Cada queja o sugerencia recibida, debera evaluarse y clasificarse
de acuerdo a criterios establecidos, como pueden ser severidad, riesgos,
complejidad, impacto, necesidad de acciones inmediatas, etc. a tener en cuenta a
la hora de establecer prioridades y niveles de actuacion.

- Investigacion. Se deberan investigar las causas, situaciones, personas vy
circunstancias que dieron lugar a la queja. Dependiendo de la clasificacién vy
categorizacién determinada con anterioridad, se deberd establecer el nivel de
profundidad de la investigacidn a llevar a cabo.

- Continuacidn de la resolucién. Se deberd identificar si la informacién obtenida a
partir de la investigacidn es suficiente para continuar con el proceso de resolucidn,
en caso de que no fuera asi, seria necesario profundizar en la investigacion. Una
vez recopilada la suficiente informacidn, se deberd determinar la posibilidad de la
resolucidn o viabilidad de la queja o sugerencia. En caso afirmativo, se continuara
con la siguiente etapa. En caso contrario se debera decidir si se contintda con el
proceso y, en ese caso, se dirigird a un nivel superior de resolucion.
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MEDIDA IMPLEMENTACION DE UN SERVICIO DE GESTION DE QUEJAS POR RUIDO

- Activacidn del proceso. En esta etapa se deberdn determinar, de manera conjunta
con el personal encargado y la direccién, las acciones a llevar a cabo dependiendo
del caracter de la incidencia. Finalmente, se le comunicara la decisién tomada al
usuario.

- Cierre del proceso. Se debera determinar si la solucidn ofrecida ha sido
satisfactoria para el ciudadano que interpuso la queja. En caso afirmativo, se
procede al cierre y registro de la incidencia. De no ser asi, se decidira si se continta
con el proceso en un nivel superior de resolucién.

DESCRIPCION

Corto plazo
] Medio plazo
] Largo plazo

(] Baja
Media
[ Alta

] Preventiva
Correctiva
[ Sensibilizacion

TIPO DE
ACCION
PLAZO DE
EJECUCION
PRIORIDAD

Con la implantacién de esta medida se pretende conseguir un registro Unico de quejas en
materia de ruido de manera que puedan clasificarse en funcidon de su naturaleza y que
estén accesibles a todo el personal del Ayuntamiento.

RESULTADOS
ESPERADOS

Correcta implantacion de un Sistema de Gestion de Sugerencias, Quejas vy
Felicitaciones.

INDICADORES
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MEDIDA PROMOVER LA PARTICIPACION Y SENSIBILIZACION CIUDADANA

El ruido debido al ocio nocturno es uno de los que, sin duda, mds controversia genera entre
la poblacidon en entornos urbanos y, por tanto, el motivo de gran parte de las quejas y
denuncias recibidas.

Existen actividades de ocio nocturno distribuidas principalmente por el barrio de
“El Torredn” vy, los vecinos que viven préoximos a ellas, sufren las molestias asociadas a
dichas actividades, como puede ser el incremento del trafico en noches de fin de semana,
la aglomeracion de gente fuera de los locales, etc.

INTRODUCCION

Por otro lado, se considera fundamental acercar a las aulas el conocimiento de las
molestias y problemas en la salud que puede llegar a ocasionar la exposicién a niveles
elevados de ruido, ya que, educar desde temprana edad, ayudard en el futuro a tener una
mayor concienciacion sobre la contaminacién acustica y por tanto un mayor respeto.

- Formar y concienciar a los ciudadanos sobre las molestias y problemas que puede
llegar a causar el ruido derivado del ocio nocturno.

- Formar y concienciar a los empresarios de hosteleria de las molestias que pueden
ir asociadas a su negocio.

- Formar a la poblacién escolar en materia de contaminacidn acustica.

- Formary concienciar a los jévenes de institutos de secundaria sobre las molestias y
problemas que puede llegar a causar el ruido derivado del ocio nocturno o de
conduccidon de motocicletas, entre otros.

OBIJETIVO

- Realizar una campafia de sensibilizacién frente al ruido de ocio nocturno, dirigida
tanto a empresarios de locales de hosteleria como a ciudadanos, principalmente
jévenes, que habitualmente frecuentan dichos locales. Para esta campafia se
realizardn visitas formativas principalmente en el barrio de “El Torredn”, asi como
reparto de folletos divulgativos o elaboracidon de carteleria que se ubique en
lugares visibles en dichas zonas de ocio nocturno.

DESCRIPCION

- Realizar una campana de sensibilizacion en centros docentes dirigida a nifios en
edad escolar.

- Realizar una campana de sensibilizacién en centros docentes dirigida a jovenes de
institutos de secundaria.

Preventiva
(] Correctiva
Sensibilizacion

EJECUCION

Corto plazo
] Medio plazo
[ Largo plazo

[] Baja
Media
[ Alta

TIPO DE
ACCION
PLAZO DE
PRIORIDAD

Con la implementacion de dichas medidas se prevé conseguir una mayor concienciacién de
los ciudadanos y un mayor respeto tanto por el medio ambiente como por el derecho al
descanso del resto de la ciudadania.

RESULTADOS
ESPERADOS
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LiNEA ESTRATEGICA ‘ OTRAS MEDIDAS

MEDIDA PROMOVER LA PARTICIPACION Y SENSIBILIZACION CIUDADANA
N2 de acciones formativas en zonas de ocio nocturno llevadas a cabo.
ﬁ N2 de acciones formativas en centros escolares llevadas a cabo.
é N2 de folletos repartidos.
2 N¢ de carteles fijados.
Reduccidn del nimero de quejas debidas al ruido de ocio nocturno.
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MEDIDA

FORMACION Y CONCIENCIACION EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA A NIVEL
MUNICIPAL

INTRODUCCION

Es necesaria la formacién y concienciaciéon de todos los agentes implicados sobre las
medidas propuestas en el presente documento, con el fin de que la gestion del ruido se
realice a todos los niveles y exista una buena coordinacién entre los distintos
departamentos implicados.

Por ello, resulta fundamental que todo el personal del Ayuntamiento que, en su actividad,
pueda desarrollar trabajos relacionados con la contaminaciéon acustica, tengan pleno
conocimiento de la importancia de la variable acustica en el municipio, asi como de las
medidas propuestas para minimizar los niveles sonoros existentes en el mismo.

Por otro lado, resulta fundamental que todas aquellas personas que entre sus labores
profesionales se encuentre la realizacion de mediciones o inspecciones en materia
acustica, cuenten con los conocimientos suficientes para llevarlas a cabo de manera
correcta.

OBIJETIVO

- Formar y concienciar al personal del Ayuntamiento sobre la importancia de la
contaminacién acustica.

- Formar al personal implicado en la realizacidon de inspecciones o mediciones para
la correcta realizacion de las mismas.

- Poder dar respuesta inmediata a las quejas y denuncias en materia acustica
realizadas por los ciudadanos.

DESCRIPCION

Se proponen las siguientes medidas encaminadas a la formacidon y concienciaciéon en
materia de contaminacidn acustica a nivel municipal:

- Realizacién de unas jornadas de divulgacién de los resultados del presente Mapa
de Ruido a las que asista personal de los diferentes departamentos del
Ayuntamiento que desarrollen labores relacionadas con la contaminacidn acustica.

- Realizacién de un curso de formacién especifico para la realizacién de mediciones
acusticas, que incluya al menos: normativa aplicable, uso y manejo de
instrumentacién de medida, métodos de medicidn y procesado de datos.

TIPO DE
ACCION

EJECUCION

Preventiva
[ Correctiva
Sensibilizacion

Corto plazo
] Medio plazo
[] Largo plazo

[] Baja
Media
L] Alta

PLAZO DE
PRIORIDAD

RESULTADOS
ESPERADOS

- Concienciar y aumentar los conocimientos en materia de ruido del personal del
Ayuntamiento.

- Capacitar al personal para la realizacidon de mediciones acusticas.

INDICADORES

- N2de asistentes a las diferentes acciones formativas impartidas.

- N2 de medidas o inspecciones en materia de ruido llevadas a cabo por personal del
Ayuntamiento.

MAPA DE RUIDO DE LA AGLOMERACION DE CIUDAD REAL. 2020 Pag. 66




i e l |
Unién Europea
Fondo Europeo
de Desarrolio Regional
“Una manera de hacer Europa”

Eco-Integrador

LiINEA ESTRATEGICA ‘ OTRAS MEDIDAS

PUESTA EN MARCHA DE UN COMITE TECNICO DE RUIDO CON CARACTER
INTERDEPARTAMENTAL

MEDIDA

El ruido es una variable muy transversal que afecta a diferentes departamentos del
Ayuntamiento (participacion ciudadana y administracidon electrdnica; régimen interior y
seguridad ciudadana; economia y hacienda; sostenibilidad y agenda 2030; urbanismo;
infraestructuras y mantenimiento; deportes, juventud e infancia; educacién y cultura; etc.).

Por ello resulta fundamental una buena coordinacién entre los diferentes departamentos
que, en el desarrollo de su actividad, toman o pueden tomar decisiones que, de un modo u
otro, afectan a la variable acustica, o departamentos a los que la toma de decisiones para
reducir la contaminacién acustica del municipio les pueda afectar de alguna manera.

INTRODUCCION

- Conseguir una correcta coordinacién interdepartamental en todos aquellos
aspectos que tengan que ver con el ruido en el municipio.

OBIJETIVO

Se propone la creacion de un comité técnico de ruido con caracter interdepartamental, en
el que participe personal de cada uno de los diferentes departamentos cuya labor
profesional afecte a la gestién del ruido en el municipio. De esta manera se facilita la toma
de decisiones de manera coherente y coordinada encaminadas a la reduccién de los niveles
sonoros existentes en el municipio, especialmente en aquellas areas en las que existe un
incumplimiento de los Objetivos de Calidad Acustica.

DESCRIPCION

Preventiva
[ Correctiva
Sensibilizacion

Corto plazo
] Medio plazo
[ Largo plazo

[] Baja
Media
L] Alta

TIPO DE
ACCION
PLAZO DE
EJECUCION
PRIORIDAD

Con la implementacidn de dicha medida se prevé una mejora en la gestién interna del
ruido y un mayor conocimiento de cémo esta problematica afecta a los diferentes
departamentos del Ayuntamiento.

RESULTADOS
ESPERADOS

- N2 de reuniones mantenidas al afio.

- N2 de acciones ejecutadas como consecuencia de la creacion del comité.

INDICADORES
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11. CONCLUSIONES

El foco de ruido que genera una mayor afeccidn acustica es el trafico rodado. Concretamente, las
carreteras que generan niveles acusticos mas altos son: la A-43, N-401, N-420, N-430 y CM-412.

En cuanto a las calles del municipio, las que suponen una mayor afeccién acustica son: Ronda del
Parque, Avda. de los Reyes Catodlicos, C/ Parque de Cabafieros, Carretera de Ciudad Real a
Valdepeiias y Avda. de Europa.

Los resultados de poblacién afectada, calculada segin el método CNOSSOS-EU, se pueden
consultar en el apartado 8.2, aunque a modo resumen, en el presente apartado de conclusiones se
muestra la poblacién expuesta a ruido total para el indicador Lden.

Indicador Lden ‘

Poblacién
Rango expuesta % H<55dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
<55 dB(A) 616 82,57% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 93 12,48% H 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 31 4,21% H 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 6 0,74% H> 75 dB(A)
70 - 75 dB(A) 0 0,00%
> 75 dB(A) 0 0,00%

Tabla 24. Poblacién expuesta a ruido total para el indicador Lden

Los Objetivos de Calidad Acustica establecidos en el RD 1367/2007 para éreas residenciales
existentes son de 65 dB(A) durante los periodos diurno y vespertino y de 55 dB(A) durante el
periodo nocturno.

En las siguientes tablas se muestra la poblacidon expuesta a ruido total para todos los periodos
evaluados (dia, tarde y noche).

Poblacion
Rango expuesta % +<55dB(A)
(en centenas) 1155 - 60 dB(A)
<55 dB(A) 646 86,58% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 74 9,93% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 24 3,16% m 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0,32% H > 75 dB(A)
70-75 dB(A) 0,00%
> 75 dB(A) 0,00%
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Tabla 25. Poblaciéon expuesta a ruido total en periodo dia

Periodo tarde

Poblacién
Rango expuesta % +<55dB(A)
(en centenas) L155 - 60 dB(A)
< 55 dB(A) 669 89,56% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 57 7,69% H 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 19 2,58% H 70 - 75 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0,18% H> 75 dB(A)
70 -75 dB(A) 0,00%
> 75 dB(A) 0,00%
Tabla 26. Poblacion expuesta a ruido total en periodo tarde
Poblacién
Rango expuesta % L1< 50 dB(A)
(en centenas) ‘ 50 - 55 dB(A)
<50 dB(A) 713 95,49% 155 - 60 dB(A)
50 - 55 dB(A) 29 3,89% 1160 - 65 dB(A)
55 - 60 dB(A) 5 0,62% 65 - 70 dB(A)
60 - 65 dB(A) 0 0,00% H > 70 dB(A)
65 - 70 dB(A) 0 0,00%
> 70 dB(A) 0 0,00%

Tabla 27. Poblacién expuesta a ruido total en periodo noche

Como se puede observar en las tablas anteriores, en la aglomeracién de Ciudad Real, el porcentaje
de poblacion expuesto a niveles de ruido superiores a los OCA establecidos en la legislacion

vigente para zonas residenciales existentes es muy bajo (inferior al 1%).
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